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1 FORORD

Trafiksikkerhed eller risiko for at komme til skade

i trafikken har en stor betydning for den enkelte
borgers dagligdag og lyst til at feerdes i kommunen.
Derfor spiller trafiksikkerhed en vigtig rolle i en
reekke henseender som f.eks.:

. Antallet af skoleelever som selv kan
cykle eller ga til skole

. De aldres mobilitet

. Generelt hvor attraktiv kommunen
opfattes at bo i.

Sparede antal trafikuheld og tilskadekomne

har ogsa en seerdeles positiv indvirkning pa
kommunens gkonomi og er herved en positiv
sidegevinst.

Derfor er trafiksikkerhed et centralt punkt i

Holstebro Kommunes dagligdag og et omrade, som
kommunen vil arbejde malrettet med i de kommende
ar.

Trafiksikkerhedsplanens formal

For at kunne arbejde systematisk og
sammenhaengende med trafiksikkerhed har
Holstebro Kommune udarbejdet naerveerende
trafiksikkerhedsplan. Planen udpeger de
trafiksikkerhedsudfordringer, der er pa kommunens
vejnet og fastleegger de mal, som Holstebro
Kommune vil arbejde mod at opfylde i den
kommende 8 arige periode frem til og med ar 2017.

Ligeledes skal planen veere et redskab i forbindelse
med harmonisering og fastleeggelse af de fremtidige
trafiksikkerhedsrutiner, i samordning af trafikdata, i
handtering af borgerhenvendelser og etablering af
nye samarbejdsrelationer internt og eksternt i forhold
til andre aktarer pa trafiksikkerhedsomradet.

Udover trafiksikkerhedsplanen, har Holstebro
Kommune udarbejdet en vejklassificeringsplan,
en hastighedsplan og en cykelruteplan.
Vejklassificeringsplanen fastlaegger, hvilken
vejklasse de enkelte veje i kommunen tilhgrer
samt definerer nogle geometriske krav for de
enkelte vejklasser. Hastighedsplanen fastlaegger
hastighedsgreensen pa samtlige veje i byzonerne
samt definerer nogle krav til hastighedsgraenser
pa vejnettet i det abne land samt hvilke
hastighedsdeempende foran-staltninger der kan
anvendes i de enkelte vejklasser. Cykelruteplanen
fastleegger det net af cykelruter der er eller bar
etableres i kommunen.




En dynamisk plan

Trafiksikkerhedsplanen beskriver de
trafiksikkerhedsinitiativer som Holstebro
Kommune vil arbejde med i den kommende to
arige periode frem til og med ar 2017, med sigte
pa at forbedre trafiksikkerheden og trygheden

pa vej- og stinettet. Ved udgangen af ar 2011
foretages en opfelgning pa uheldsudviklingen

og borgerhenvendelserne. P4 baggrund heraf
veelges de aktiviteter som trafiksikkerhedsarbejdet
vil omfatte de naestkommende to ar. Herved
sikres, at trafiksikkerhedsplanen vedbliver at veere
dynamisk og omfatter de aktiviteter som er relevant i
kommunen.

Fundamentet for planen

Planen er baseret pa en kortlaegning af de
trafikuheld, som er sket pa kommunens vejnet,

en dialog med interessenter og skoler samt pa en
inddragelse af borgerne. Det sikrer, at planen ikke
alene omfatter de lokaliteter, der er belastet af uheld,
men ogsa de steder, hvor trafikanterne faler sig
utrygge, nar de feerdes i trafikken.

Skoleelever og borgerne i almindelighed har haft
mulighed for at indga i arbejdet gennem deltagelse
i en spagrgeskemaundersggelse om utrygheden pa

1 FORORD

vej- og stinettet. Det har 401 borgere og 2.043 elever
fordelt pa 20 skoler benyttet sig af, og herigennem
givet deres meninger til kende med hensyn til at
feerdes pa vej- og stinettet i kommunen. Desuden
har Holstebro Kommune gennem de seneste ar
modtaget borgerhenvendelser som ogsa indgar som
grundlag for trafiksikkerhedsplanen. Det har veeret et
veerdifuldt input, som Holstebro Kommune gerne vil
takke borgerne og skoleeleverne for.

Derudover er der afholdt 1 borgerm@de med diverse
foreninger.

Trafiksikkerhedsplanen er godkendt
d.18. augst 2009.
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Kontrol, kampagne og samarbejde

Trafikuheldene sker spredt pa vej- og stinettet

og kun nogle af disse uheld vil kunne forhindres
gennem andring af vejudformningen. For andre
uheldstyper, som f.eks. uheld med unge, vil det veere
ngdvendigt at arbejde med adfeerdsregulerende
titag gennem kampagner og samarbejde med bl.a.
ungdomsskoler, mens fysisk hastighedsdeemp-

ning er effektiv overfor hgj hastighed. Ligeledes vil
politiets kontrol ofte veere det vaesentligste element i
andre sammenheaenge.

Et effektivt trafiksikkerhedsarbejde skal saledes
rumme alle tre hovedaspekter — kontrol, kampagne
og samarbejde og de fysiske aendringer pa vejnettet.
Samtidig opnas der ofte en synergieffekt ved

bade at arbejde med fysiske lgsninger, kontrol og
kampagner/samarbejde pa samme tid.

Tidsperspektiv

Trafiksikkerhedsplanen for Holstebro Kommune
indeholder en malseetning, der streekker sig frem
til og med 2017 — altsa de naeste 8 ar. Men som
tidligere naevnt rummer planen kun initiativer

for de farste 2 ar frem til og med 2011. Herefter
tages planen og dens aktiviteter op til revision
med en evt. evaluering af de aktiviteter, som er
gennemfort samt fastleeggelse af hvilke initiativer

2 INDLEDNING

trafiksikkerhedsarbejdet skal omfatte i de naeste 2 ar.

En raekke af initiativerne forudsaetter, at Holstebro
Kommune samarbejder med andre aktgrer.

Dette gaelder f.eks. politi, Vejdirektoratet, presse,
virksomheder, Kommunernes Landsforening, Radet
for Stgrre Faerdselssikkerhed, Regionerne og ikke
mindst kommunens borgere.

Planen skal saledes ogsa ses som en invitation

til et faelles samarbejde om de kommende ars
trafiksikkerhed.

Proces

Trafiksikkerhedsplanen er udarbejdet i et
samarbejde mellem Holstebro Kommune og
radgivningsfirmaet Grontmij | Carl Bro, med stotte
fra en falgegruppe.

En del af fglgegruppen vil viderefgres som
kommunens lokale trafiksikkerhedsrad, hvor formalet
er at bistd Holstebro Kommune med at initiere og
gennemfgre trafiksikkerhedsinitiativerne.
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Hvad er en
trafiktaelling?

Formalet med en trafiktaelling
er at fa oplysninger om
trafikken i et snit pa en
straekning eller i et kryds.

Ved en trafikteelling teelles
antallet af keretgjer fordelt pa
karetgjstyper samtidig med at
karetgjernes hastighed males
henover ugen og dagen, sa
der opnas et billede af degn-
0g ugevariationen.

Kommunen anvender
trafikteellinger til opgaver
vedrgrende vurderinger
af bl.a. trafiksikkerhed,
fremkommelighed

og trafikplanleegning,
hastighedsplanlaegning og

drift.



Hvad er en
tilgeengeligheds-
revision?

En tilgeengelighedsrevision er en
systematisk metode til granskning af
projekter

mht. tilgaengelighed.

Ved en tilgeengelighedsrevision
kvalitetssikres et projekt mht.
tilgeengelighed

for faerdselshandicappede. Der
foretages en systematisk granskning
af evt.

barrierer og uhensigtsmaessige
forhold, som kan medfgre forringet
tilgeengelighed.

Projektet gennemgas ud fra alle
grupper af faerdselshandicappedes
behov, den nyeste viden pa omradet
samt vejreglerne, og der udarbejdes
forslag

til lasninger, som kan gge
tilgeengeligheden. (Vejdirektoratet)

Hvad er en
trafiksikkerheds-
revision?

En trafiksikkerhedsrevision er en sys-
tematisk og uafheengig sikkerhedsmaes-
sig granskning af vej- og trafikprojekter.
Ved revisionen vurderes og optimeres et
projekts trafiksikkerhedsmeessige
kvalitet.

Revisionen foretages under hensynta-
gen til alle trafikantgrupper. Eventuelle
uhensigtsmaessige

lesninger afdaekkes, og alternative
lesningsforslag formuleres. Trafiksikker-
hedsrevision drejer sig om at ggre nye
vej- og trafikprojekter sa sikre som muligt
inden anleeg og ibrugtagning. Princip-
perne kan dog ogsa anvendes til en
trafiksikkerhedsmaessig gennemgang
af eksisterende, savel gamle som nye,
veje. (Vejdirektoratet)

3 TRAFIKSIKKERHED | DAGLIGDAGEN

Et vaesentligt fundament for trafiksikkerhedsarbejdet er
en reekke Igbende dagligdagsaktiviteter, som Holstebro
Kommune rutinemaessigt arbejder med. Det drejer sig
bl.a. om fglgende aktiviteter.

Trafiktzellinger og hastighedsmalinger

Der gennemfgres lgbende trafikteellinger og
hastighedsmalinger pa udvalgte dele af gennemfarts-
og fordelingsvejnettet med en maksimal turnus pa 5
ar. Herved sikres overblik over trafikkens udvikling og
over hastighedsniveauets udvikling pa kommunens
veje. Dette anvendes fremadrettet i forbindelse med
at identificere problemomrader og til at kvalificere
debatten vedrgrende trafiksikkerhed i kommunen.

Trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevision
Der gennemfgres trafiksikkerhedsrevision og i relevant

omfang ogsa en tilgaengelighedsrevision pa alle sterre
anleegsprojekter.

Lokalplaner og trafiksikkerhed

Alle lokalplaner og byudviklingsplaner med indflydelse
pa vejnettet og trafikken undergar en trafikafviklings-
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3 TRAFIKSIKKERHED | DAGLIGDAGEN

trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsvurdering.
Konkret betyder det, at planmaterialet ved fremtidig
byudvikling gennemgas med henblik pa at sikre,

at der etableres trafiksikre, trygge og handicap-
/eeldrevenlige forbindelser savel i som uden for

de nye omrader ligesom trafikafviklingsmeessige
konsekvenser pa vejnettet afdeekkes.

Sortpletudpegning hvert 2. ar

Der gennemfares sortpletudpegning hvert 2. ar
baseret pa de politiregistrerede uheld og i fremtiden
0gsa pa skadestueregistrerede uheld, nar disse

pa et tidspunkt bliver registreret. Herved sikres, at
kommunen hele tiden har overblik over de mest
uheldsbelastede lokaliteter pA kommunens vejnet,
og derved har mulighed for at vurdere eventuelle
ombygningsbehov. Sortpletudpegningen sker
typisk i labet af foraret, pa det tidspunkt, hvor alle
oplysninger foreligger om uheldene det forrige ar.

Samarbejde med politi

Der vil fortsat veere fokus pa et taet samarbejde
med politiet bl.a. i forbindelse med vejudformning
og afmeerkning og i politiets systematiske

kontrol af spirituskgrsel, manglende selebrug

og hastighedskontrol (herunder automatisk

hastighedskontrol) pa vejnettet i kommunen. Dette
skal ogsa ses i sammenhaeng med de kampagner,
der ligeledes forventes gennemfart.

Samarbejde med Vejdirektoratet

Holstebro Kommune indgar i en Igbende dialog med
Vejdirektoratet, Vejcenter Midt — og Vestjylland, med
sigte pa at forbedre trafiksikkerheden og trygheden
pa den del af vejnettet i Holstebro Kommune, hvor
Vejcentret er vejmyndighed

Se BILAG A

Borgerhenvendelser

| forbindelse med udarbejdelse af
trafiksikkerhedsplanen har borgerne haft mulighed
for at kommentere de trafikale forhold i kommunen.
Disse har efterfglgende dannet baggrund for den del
af trafiksikkerhedsplanen som omhandler utryghed.

Sorte pletter
Holstebro
Kommune

En sort plet er en lokalitet pa
vejnettet (kryds eller straekning),
hvor der er sket 4 uheld eller
flere de sidste 5 ar eller en
lokalitet, hvor der sker flere
uheld end forventet i forhold til
andre lignende lokaliteter.

Tryghed

Tryghed er et spgrgsmal om,
hvor man feler sig tryg eller
utryg i trafikken. Tryghed har
som sadan ikke noget at ggre
med antallet af uheld et givent
sted, men snarere om man
feler, at vejen opleves som

en barriere med en forbundet
risiko ved at feerdes pa stedet.
Det kan f.eks. veere pga. at
bilerne kgrer for steerkt eller
det er sveert at krydse en vej.

Utryghed er oftest den faktor,
der gor, at fa cykler det

pageaeldende sted.

14



Borgerhenvendelser

For til stadighed at have

en pejling pa de forskellige
problemstillinger, opfordres
borgerne fortsat til at indmelde
trafikale problemstillinger.
Behandling af
borgerhenvendelserne fglger
folgende procedure:

alle borgerhenvendelser
gennemgas ved
modtagelsen

henvendelser af
driftsmaessig karakter
videresendes med det
samme til driften

alle gvrige henvendelser
registreres og
gennemgaes een gang
pr. ar pa den made at de
udvalgte
problemstillinger/
lokaliteter analyseres
nzermere med henblik pa
afdeekning af en
eventuel lgsning af
problemet.

Henvendelser eeldre end 3 ar
udgar af registret.

Lukning af sideveje

@nsket om lukning af sideveje/boligveje kan
komme pa tale, hvor der er mange uheld, meget
gennemkgrende trafik eller hvor beboerne fgler sig

utrygge.

Pa trafikvejnettet, det vil sige de "store”
gennemfartsveje, hvor der er et anske om en

haj fremkommelighed for motorkgretgjerne,

kan det af hensyn til fremkommeligheden veaere
relevant at overveje en begraensning i antallet

af sidevejsudmundinger. Herved vil antallet

af bremsende, accelererende og svingende
motorkgretajer reduceres og fremkommeligheden
forbedres. Ligeledes kan antallet af uheld pa
trafikvejnettet i nogle tilfeelde tilskrives de mindre
sidevejsudmundinger. Her vil feerre men storre kryds
f.eks. udformet som signalkryds, rundkarsler eller
kanaliseringer gge trafiksikkerheden.

| boligomrader kan vejlukninger ogsa veere aktuelt,
hvis omradet belastes af mange gennemkgrende
trafikanter, der bruger omradets veje som
"smutveje”. Ligeledes kan vejlukninger anvendes
som hastighedsdeempende foranstaltning pa lange
boligveje, hvor vejlukningen samtidig kan medvirke
til at fremme gang og cykling, da den tidsmaessige
gevinst reduceres ved at kgre i bil f.eks. i forbindelse
med indkgb.

3 TRAFIKSIKKERHED | DAGLIGDAGEN

Holstebro Kommune vil undersgge muligheden
for lukning af boligveje, hvor der sker mange
uheld enten pa boligvejen eller i kryds mellem
boligvejen og den overordnede vej eller hvor den
gennemkgrende trafik medfgrer, at boligvejen
har naet en trafikbelastning, som vejen ikke er
dimensioneret til.

Hvor et gnske om lukning af en boligvej alene
beror pa, at beboerne feler sig utrygge f.eks. som
folge af hgj hastighed pa vejen, bar det overvejes,
om der skal etableres hastighedsdeempende
foranstaltninger frem for lukning af vejen.

Ved en undersggelse af muligheden for lukning af
en sidevej, er det vaesentligt at vurdere, hvilke gvrige
veje trafikken pa sidevejen vil flytte sig til, da der kan
veere tale om en ikke ubetydelig gennemkarende
trafik, der i sa fald vil finde alternative ruter. En
beslutning om vejlukning skal derfor baseres pa en
detaljeret analyse i en konkret situation, saledes at
samtlige fordele og ulemper kortlaegges, inden der
tages beslutning om hvorvidt vejen skal lukkes for
gennemkgrsel.
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4 VISION

Den overordnede vision for trafiksikkerhedsarbejdet i
Holstebro Kommune er:

Ingen ma blive drabt eller komme
alvorligt til skade i trafikuheld pa
kommunens veje.

| praksis er det sveert at na visionen, men den
signalerer, at kommunen ikke vil acceptere, at
mennesker bliver draebt eller kommer alvorligt

til skade i trafikken. Dette indebeerer ogsa, at
fokus iseer vil blive lagt pa at reducere antallet af
tilskadekomne.

Derudover er det Holstebro Kommunes vision at:

Alle kommunens borgere skal kunne
feerdes sikkert og trygt pa kommunens
veje og stier.

Dette indebeaerer bl.a., at en del af vejnettet skal
indrettes pa de lette trafikanters preemisser.

| praksis betyder det f.eks., at der skal etableres de
ngdvendige foranstaltninger for, at fodgaengere og
cyklende trygt og sikkert kan feerdes langs en given
streekning eller krydse steerkt trafikerede veje.

Endelig vil et malrettet og koordineret arbejde med
trafiksikkerhed forhabentlig medfare, at den trafikale
adfeerd aendres, sa ansvarlighed, gode trafikvaner
og god trafikkultur bliver naturlige elementer pa
vejene i Holstebro Kommune.
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5 MALSZATNING

Holstebro Kommune har valgt en
trafiksikkerhedsmalseaetning, der streekker sig frem

til og med 2017, det vil sige et 8 arigt perspektiv.
Feaerdselssikkerhedskommissionens Handlingsplan fra
2007 opstiller et nationalt mal om en uheldsreduktion pa
40 % inden udgangen af 2012, dvs. en uheldsreduktion
med et mal, der skal forlgbe over en 5 — arig periode. Idet
processen omkring udarbejdelse af Holstebro Kommunes
Trafiksikkerhedsplan afslutter medio 2009 og der dermed
kun er 3 ar til 2012, vurderer Holstebro Kommune ikke,

at der kan opnas en uheldsreduktion pa 40 % inden
udgangen af 2012.

Holstebro Kommune har derfor opstillet en malsaetning
om, at antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne

inden udgangen af 2017 bgr veere reduceret med 50

% malt i forhold til gennemsnittet af antal dreebte og
alvorligt tilskadekomne i perioden 2005 — 2007. Holstebro
Kommune vurderer, at en uheldsreduktion pa 50 %

er et realistisk mal for, hvad der kan nas i kommunen.
Opfyldelsen af malet forudseetter dog, at der gares en
indsats for trafiksikkerheden.

En uheldsreduktion pa 50 % svarer til:

Hojest 14 alvorligt tilskadekomne eller
draebte

| perioden 2005-2007 registrerede politiet i gennemsnit
4 draebte og 24 alvorligt skadekomne pr. ar pa vej- og
stinettet i Holstebro Kommune.
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5 MALSZETNING

Malet skal nas uanset en eventuel stigning i trafikken
eller andre udefrakommende faktorer, som kan have
indvirkning pa antallet af trafikuheld.

Malet skal nas uanset en eventuel stigning i trafikken
eller andre udefrakommende faktorer, som kan have
indvirkning pa antallet af trafikuheld.

| forbindelse med den revision af
trafiksikkerhedsplanen der sker hvert andet ar, bar

der foretages en analyse af om malseaetningen falges.

5.1 Delmal

Som supplement til trafiksikkerhedsmalsaetningen
er der yderligere medtaget felgende delmal, der skal
understatte, at trafiksikkerhedsmalsaetningen nas.
Disse delmal tager afseet i de forslag til prioriteringer
som borgerne har foreslaet pa borgermadet.

45
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5 MALSZATNING

85 % - fraktilhastighed

85 % -fraktilhastigheden angiver
den hastighedsgraense, som 15

% af trafikanterne overskrider.

Nar 85 % -fraktilhastigheden fx er
56 km/t betyder det, at 6 ud af 7
trafikanter ikke kgrer steerkere end
56 km/t. Med andre ord, sa er 85 %
- fraktilhastigheden den hastighed,
der overskrides af hver 7. trafikant.
(hastighedsplanen)

Hastighedsbarometer

For at kunne fglge
hastighedsniveauet pa kommunens
veje vil der blive udpeget 10

- 20 malepunkter, som udger
kommunens hastighedsbarometer.
Nogle af disse punkter er allerede
etableret. Malepunkterne vil blive
placeret pa nogle af kommunens
veje for at fa en indikation af,
hvordan hastighedsniveauet udvikler
sig. (hastighedsplanen)

Skolebgrns transportvalg

Trafiksikkerhedsplanen skal medvirke til at opfylde
malsaetningen om, at 80 % af skolebgrnene fra 2.
klassetrin og opefter i ar 2012 skal transportere sig
selv til / fra skole, dvs. enten til fods, pa cykel eller i
bus. Holstebro Kommune har allerede i dag opfyldt
denne malseaetning jf. skolevejsanalysen, hvorfor
malet fremover er at fortsaette den gode tendens.

Overholdelse af hastighedsgrzaenser

For hgj hastighed er ofte en af arsagerne til
trafikuheldenes opstaen. | forbindelse med
realisering af kommunens hastighedsplan vil der
blive udpeget 10 - 20 malepunkter pa kommunens
vejnet. Disse malepunkter vil udgare Holstebro
Kommunes hastighedsbarometer.

Det er malet, at ingen veje i byzone ma have
en gennemsnitshastighed, der er hgjere end
hastighedsgreensen.

Pa straekninger forbi kommunens skoler ma 85 % -
fraktilhastigheden ikke overstige hastighedsgreaensen.

De unges trafikkultur

Der skal arbejdes pa at forbedre trafikkulturen og
—moralen blandt de unge trafikanter. Derudover
arbejdes der pa at forbedre deres forstaelse for
sammenhangen mellem deres handlinger / adfeerd
og risikoen for at komme til at ggre skade pa dem
selv eller andre i trafikken.
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Med baggrund i uheldsbilledet for Holstebro
Kommune er det valgt at fokusere pa falgende
indsatsomrader, som trafiksikkerhedsarbejdet i
Holstebro Kommune i de kommende 2 ar vil veere
koncentreret om:

. Sorte pletter og utryghed

. Hastighed

. Skolebgrn i trafikken

. Samarbejde med borgere / interessenter
. De unge trafikanter

. Kampagner

Aktiviteterne indenfor de enkelte indsatsomrader er
beskrevet pa de efterfalgende sider.

6.1 Sorte pletter og utryghed

Sorte pletter

13 kryds og 16 streekninger er udpeget som sorte
pletter, dvs. lokaliteter hvor der sker seerligt mange

6 INDSATSOMRADER

uheld. Bekaempelsen af de sorte pletter viser
erfaringsmeessigt at veere et af de mest effektive og
rentable trafiksikkerhedstiltag.

| de kommende to ar ber der foretages
sikkerhedsfremmende forbedringer til afhjeelpning
af en reekke af de sorte pletter som er udpeget i ar
2009. For de enkelte lokaliteter er Igsningsforslag
beskrevet i kapitel 8.

Hvert andet ar vil der blive gennemfgart en
sortpletudpegning baseret pa de politiregistrerede
uheld og sa vidt muligt ogsa skadestueregistrerede
uheld, nar disse bliver tilgeengelige. Herved sikres,
at kommunen hele tiden har overblik over de mest
uheldsbelastede lokaliteter pA kommunens vejnet,
og derved giver mulighed for Igbende at vurdere
ombygningsbehovet.

Pa baggrund af sortpletudpegningen og
efterfglgende analyser vil de mest Ignsomme
sortpletprojekter blive gennemfart.

Afhjaelpning af utrygge lokaliteter

Der vil ikke kun blive fokuseret pa de steder,
hvor der er sket uheld. De steder, hvor borgerne
faler det er utrygt at faerdes, vil ligeledes blive
prioriteret i de kommende ar. Fastleeggelse af,
hvor borgerne er utrygge, er bl.a. sket gennem
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en borger- og skolevejsanalyse samt gennem de
borgerhenvendelser, som Holstebro Kommune
lsbende modtager.

Pa baggrund af de lgsningsforslag, der er naevnt

i kapitel 8 "Konkrete aktiviteter” bgr der lasbende
gennemfgres tryghedsfremmende foran-staltninger
pa vej- og stinettet.

6.2 Hastighed

Hgj fart er en af de vaesentligste uheldsfaktorer
overhovedet, fordi farten har meget stor betydning
for alvorligheden af det enkelte uheld. Pa trods af
politikontrol og mange nationale kampagner er det
i mange trafikanters opfattelse ikke nogen alvorlig
forseelse at overskride en hastighedsgraense.
Holstebro Kommune vil derfor gere en indsats for
at reducere antallet af hastighedsoverskridelser,
specielt pa veje med uheld.

Markering af overgangen mellem land og by

Lasningsforslagene til nogle af de borgerudpegede
utrygge lokaliteter omfatter en markering af
overgangen mellem land og by.

Overgangene er ofte praeget af hgj hastighed. Ofte
far bilisterne ikke sat hastigheden ned i tide eller
saetter hastigheden op, fgr bygraensen er passeret.

Der bar i labet af de neeste par ar blive foretaget en

tydeligere markering af byzonegraenserne.

Valg af markering vil tage udgangspunkt i den
enkelte vejklasse og de Igsninger, der er opstillet
herfor (se ogsa hastighedsplanen).

Bla byer

Gennem de bla byer, hvor hastigheden ofte er hgj og

samtidig er preeget af en del gennemkgrende trafik,
bar der i samrad med politiet blive etableret lokale
hastighedsgreenser pa 60 eller 70 km/t.

| farste omgang drejer det sig om de byer, hvor
85 % fraktilhastigheden ligger mere end 20

% over hastighedsgreensen. Samtidig indgar
antallet af uheld pa den konkrete straekning i

overvejelserne. Men pa sigt kan der etableres lokale
hastighedsgreenser gennem alle de starre bla byer i

kommunen.

Hvad er en
hastighedsplan?

En hastighedsplan
angiver, hvilke
virkemidler en
kommune kan og vil
benytte til at fa nedsat
hastigheden pa det
kommunale vejnet.

Udgangspunktet er en
systematisk tilpasning
af hastighedsgreensen
til vejens udformning,
dens funktion,
omgivelserne og de
gvrige trafikanter som
feerdes her.
(hastighedsplanen)
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De ”bla byer”

De bla byer er mindre
bysamfund, en

stribe taetliggende
bebyggelser, der ikke
har status af byzone.
Hastighedsgraensen

pa vejene gennem
disse bysamfund er
oftest 80 km/t. Gennem
en raekke af disse
bysamfund kan der pga.
mange overkarsler,
potentielle fodgaengere/
blade trafikanter og
krydsende trafikanter
etableres lokale
hastighedsgreenser

pa 60 eller 70 km/t.
(hastighedsplanen)




Skolevejsanalyse

En skolevejsanalyse er en
analyse, der har til formal:

at kortlzegge
elevernes valg af
transportmiddel

at kortlzegge
elevernes primeere
ruter mellem hjem og
skole / fritidsordning,

at udpege lokaliteter,
som eleverne
vurderer er farlige,
eller hvor de faler sig
utrygge ved feerdsel
til og fra skole /
aktivitet.

Resultaterne fra
skolevejsanalysen bruges i
forbindelse med kommunens
arbejde med trafiksikkerhed.
(skolevejsanalysen)



Hvad er et
Trafiksikkerhedsrad?

Et trafiksikkerhedsrad kan
betragtes som kommunens
lokale sparringspartner
vedrgrende trafiksikkerhed,
hvor radets medlemmer
medvirker i at udmente
trafiksikkerhedsplanens
aktiviteter og dermed i
fremme af trafiksikkerheden.
Radet bestar af lokale
ambassadarer for
trafiksikkerhed og er
kommunens fgler rundt
omkring pa arbejdspladser,
skoler o.lign..
Trafiksikkerhedsradet skal
medvirke til at skabe starre

trafiksikkerhed pa lokalt plan.

Hastighedsdampning ved skolerne

Pa veje forbi skolerne bar der blive etableret
hastighedsdaempning, safremt 85 % -
fraktilhastigheden er hgjere end hastighedsgraensen.
Virkemidlerne til at opna en hastighedsdaempning
kan vaere bump og forbedrede krydsningsmuligheder
i form af krydsningsheller.

Pa lokalvejene skal trafikken afvikles pa de
lette trafikanters preemisser, hvilket vil sige med
lav hastighed. Der er derfor skaerpede krav for
hastighedsniveauet pa lokalveje i byzone og
tilsvarende geelder det for veje forbi skoler. Der
henvises i gvrigt til hastighedsplanen.

6.3 Skolebgrn i trafikken

De lette trafikanter er i sagens natur meget sarbare

i tilfeelde af uheld, uanset hvem der i gvrigt har
skylden. Cykel og gang er vigtige transportmidler

for barn og eeldre, og det er miljgvenlige
transportformer, som alle bgr tilskyndes til at benytte.
Holstebro Kommune vil derfor ggre en indsats for

at gore faerdselsarealerne sa sikre som muligt for

de lette trafikanter, og for at fremme sikker adfeerd
blandt lette trafikanter.

6 INDSATSOMRADER

Afhjaelpning af utrygge skoleveje

| forbindelse med skolevejsanalysen er der foretaget
besigtigelse af de veje, hvor flest skolebgrn fgler

sig utrygge. | de kommende 2 ar vil kommunen
foretage en afhjaelpning af de utrygge skoleveje

og gennemfgre nogle af de Igsningsforslag, der er
beskrevet i kapitel 8.

6.4 Samarbejde med borgere /
interessenter

Holstebro Kommune vil opfordre alle kommunens
borgere, foreninger og virksomheder til at

bidrage til den samlede trafiksikkerhed.
Trafiksikkerhedsproblemerne kan ikke lgses alene af
kommunen, men kreever deltagelse fra flere aktarer.

Lokalt trafiksikkerhedsrad

Kommunens trafiksikkerhedsarbejde skal fremover
ske i et teet samarbejde med kommunens
trafiksikkerhedsrad.

Radet mgdes 2-3 gange pr. ar med fokus pa videns-
og erfaringsudveksling, diskussion af forskellige
problemstillinger og pa at fastleegge hvem der
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patager sig hvilke initiativer.

6.5 De unge trafikanter

Unge trafikanter, farst og fremmest unge meaend,

er ofte involveret i alvorlige uheld. Antallet af
tilskadekomne i uheld, hvor en 16 - 24 arig fg-rer er
involveret, udger saledes 48 % af samtlige dreebte
og tilskadekomne. Problemet har veaeret kendt pa
landsplan i mange ar, og den seneste uheldsanalyse
for Holstebro Kommune bekreefter, at der stadig er et
problem. Iszer unge maend overvurderer ofte deres
egne evner og er parate til at tage starre risici end
andre trafikanter.

Indsatsen overfor de unge trafikanter bar

derfor blive forsteerket i Holstebro Kommune de
kommende ar, bl.a. gennem et teet samarbejde med
ungdomsskoler, uddannelsesinstitutioner, kgreskoler
samt politiet.

6.6 Kampagner

Spritkgrsel er et andet "klassisk” problem, som
det gennem oplysning, kontrol og sanktioner pa

landsplan er lykkedes at fa reduceret gennem

de sidste 30 ar. Men 19 % af de tilskadekomne i
Holstebro Kommune kan stadig relateres til uheld,
hvor spritkgrsel var medvirkende faktor.

Holstebro Kommune vil derfor fortsat indga i nogle
af de landsdaekkende spritkampagner der samtidig
koordineres med politiets spritkontrol.

Holstebro Kommune vil udover spritkampagner
deltage i de nationale kampagner.

Malet med at deltage i de landsdaekkende
kampagner er, at en regelmaessig gentagelse af det
samme budskab har en adfeerdsmeessig effekt, idet
budskabet nar ud til mange borgere.

Der vil fortsat veere fokus pa et teet samarbejde med
politiet om den systematiske kontrol af spirituskarsel,
manglende selebrug og hastig-hedskontrol,
herunder automatisk trafikkontrol (ATK) pa vejnettet

i kommunen. En del af denne kontrol forventes at
ske som opfelgende kontrol i forbindelse med de
forskellige trafiksikkerhedsaktiviteter, her-under
kampagner.

Holstebro Kommune vil ogsa bista politiet med
udveelgelse af streekninger til ATK. Til brug herfor

vil Holstebro Kommune Igbende gennemfgre
trafikmalinger pa vejnettet, ligesom trafikuheldenes
lokalisering er veesentlige at kende i forbindelse med
valg af streekninger til ATK.
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Trafiksikkerhedsplanens overordnede malsaetning
er, at antallet af personskader (draebte og
tilskadekomne) skal reduceres med 50 % inden
udgangen af 2017.

Udgangspunktet for malseetningen er, at politiet i
perioden 2005 - 2007 i gennemsnit registrerede 4
draebte og 24 alvorligt skadekomne pr. ar pa vej- og
stinettet i Holstebro Kommune. En reduktion pa

50 % betyder, at antallet af personskader bgr
reduceres til 14 alvorligt tilskadekomne eller draebte
inden udgangen af 2017.

7.1 Indsats for gkonomi i periode
2009 - 2011

Med udgangspunkt i de strategier, indsatsomrader
og initiativer, der er beskrevet i de foregaende afsnit,
er det vurderet, at det vil komme til at koste mellem
30 og 45 mio. kr. at na den gnskede reduktion pa
50 % i antallet af alvorligt tilskadekomne eller draebte
i trafikken inden udgangen af 2017.

Det svarer til, at der arligt skal bruges 4 — 5,5 mio. kr
pa trafiksikkerhedsarbejdet fra 2009 til og med 2017.
Speendet i omkostninger afhaenger af, hvor stor

en del af trafiksikkerhedsmidlerne, der benyttes til
"rene” trafiksikkerhedsforbedringer, og hvor stor en
del af midlerne, som bruges pa tiltag, der primeert
forbedrer trygheden.

7 EFFEKTBEREGNING OG GKONOMI

Fysiske forbedringer pa vejnettet beslaglaegger
hovedparten af de ressourcer, der laegges i
trafiksikkerhedsarbejdet. Det er i den forbindelse
veerd at bemeerke, at flere af de fysiske tiltag ikke
ngdvendigvis har en stor sikkerhedsfremmende /
uheldsbesparende effekt. Flere af de fysiske tiltag
sigter i hgjere grad mod at forbedre trafikanternes
oplevede tryghed ved at feerdes pa vejnettet.

Ligeledes skal der regnes med en lgbende
fremtidig investering til vedligeholdelse af de fysiske
forbedringer og til fortseettelse af en reekke af
initiativerne for at sikre, at den nuvaerende effekt
bibeholdes.
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| forbindelse med sortpletsanalyse, borgeranalyse
og skolevejsanalyse er der foretaget besigtigelser

af en raekke lokaliteter, hvor der enten er sket
mange uheld eller er en hgj faktor af utryghed blandt
borgere og skolebarn.

For hver lokalitet er der angivet et Igsningsforslag
samt anleegsskan. Ved lgbende 2 arig revidering
bar kommunen udveaelge et udpluk af disse til
gennemfarsel.

8.1 Sorte pletter

Af BILAG B fremgar de sorte pletter opdelt pa kryds
og streekninger. Der er foretaget besigtigelser af
alle lokaliteter med henblik pa at angive en raekke
lasningsforslag samt anlaegsskan til afhjeelpning af
uheldenes opstaen.

Savel forslag som anleegsskgn er alene baseret pa
besigtigelser med Holstebro Kommune og politiets
deltagelse, det betyder, at der ved nogle af de
sorte pletter skal foretages yderligere analyser i
forbindelse med forbedring af de sorte pletter.

8.2 Borger udpegede lokaliteter

Af Bilag C fremgar de lokaliteter hvor borgere
faler utryghed. Der er ikke foretaget en prioritering

8 KONKRETE AKTIVITETER

af lokaliteterne. De borgerudpegede lokaliteter
har Holstebro Kommune udvalgt blandt alle de
udpegede lokaliteter fra borgerundersggelsen.

Lokaliteterne er udvalgt pa baggrund af en kvalitativ

vurdering, hvor fglgende har lagt til grund for

udveelgelsen.

- Alle kommentarer til de udpegede lokaliteter er
gennemleest.

- Flere borgere har udvalgt samme lokalitet pga.
samme oplevede utryghed.

- Holstebro Kommunes kendskab til borgergnsker
gennem arene for lokaliteten.

8.3 Skoleveje

Der foretaget besigtigelser af de lokaliteter, der i
forbindelse med skolvejsanalysen er udpeget som
utrygge. | Bilag D er Igsningsforslagene for skolerne
og de omkringliggende veje angivet. Forslagene er
ikke prioriterede.

33



BILAG A

Kilo

Signaturforklaring

Statsvej

34



BILAG B

4 000°00€

14 00000}

% 000°09

3 000°G¢C

" 000°000°} (g

13 000°001 (e

"1 000001 (9

13 000061 (&

4 00000}

X 000°0L

(swow "ysya)
ugyssbeejuy

Jabuupuee uabuj

Buinsalnsuan 1opung ais|geig
19|AB)-1 1.9 ‘(suaiblen
) UJep{eys ‘Aopo} Jpnign

JabuLipuge uabu|

S|Ael-| Lg "Joul

(35 2) J9l[oylelpiw Jpwwased
jwes usbujuyieewye je Buupuyy
}apabusebpoy

paw jj9|eted jAu je Buusigels
Bo yayevho Je asjaulal

Jabunpuee uabuj
19spAly Je Bulujeesiod (q

IA)9)13Y Je Buiujeesdo paw
13|18y Je as|abuee)ioy jwes dojs
1pIny Bo BulusueeiBaqgspaybisey
|exo (e

“JuBYoUEqaIDY

13 pn BsjexAo/Ao0p0)

ayyeeln Bo Jswwolsbunayed
1e asjaulald (q

apebelolspal{ pe pau

Ns|exAo 6o Aouo) oyyeen 1y (e
3|18y | paybinwisbuluspiuy pawl
ua[sigypun. el} yeeA alabuse|
Jauabueebpoy apdl) Usueyyel
aN9) 1o} ploylo} aipeg
apusabuirsaljsuan

ap Jo} Jugibiays je Buus|gela
‘Buiuyeewye je Buls|qeleay

Be|siojsbuiuse

(1171°¢) (o1g@ysioH)
fonyeeqa)|q / lenloid
(01°1°¢) (01g31S|OH)
[eanyl@.4 ; epeboigaliaN
(6°1°¢) (01g9)s|0H) oA
suasabbeg suar / [onanng
(8'1¢)

(o1g3)s|0H) pieAsinog
alaN / apeboigalioN

(£71°¢) (o1g8)s|0H)
fanwjoypun / leawlaly

(9'1°¢) (0iga)sioH)
[anBioqip, / speboigqiapuss
(5'1¢)

(01go)s|0H) apezisayy

/ @pebolqiapusg

('1°¢) (sipusls
loj )s@piou) feapiala
| lonaneyg | fonbBuenaboy

(¢"1'¢) (c1qa)s|oH)
apebelouspald / fearenng

(Z'1e)
(ougeys|oH) leapiebee
/ HodauaN / [enaneybug

(1°1°¢) (0igaisioH)
apebp.ebsig ; epeboigaligN

Jope|d auog

18)exoT

35



BILAG B

(1ebBuiuyal abbaq

BJ) S8s uey ap es) aidsbuiujel

a)j@qqop ¢ Je Buiuyaesdo

Jwes uabuiuyleewesueqaley

13 000°08 je Buusjgejeay

13 000°000°L (9 Beejuesbulasijeuey Jeewud
paw Ja|ae} Je Buiuy@siapun (q

1a1ae) spAnjlan Bijey ywes dojs

piny ‘Bulusueeibagspaybnsey

14 000°06 (B [ex0] Je Buusiqe)3 (e
[enpalg auipN pan jasphliy

1 Begjuesbuuasijeuey-ieewud

1% 000°000°} (g Jo a1abisepA Je buusiqel3 (q

“Ja|ABjSUONELLIO)UI

1 000°001 (B Bo seubedwey (e

Jabuupuee uabu|

Jape|dspunibbeq
paw asspuejsalbieb  jwes
14 000°G) Bujusjeewye je Buus|gejeey

uaBuiuyeens Je
00000001 8pud JaAy | LodAq je Buusigelq

[aausalys ed

‘B 000Gz usbuluyeewye je Buusigeleay

"4 000°00% (a JeBuipunwipnsfeaapis g ep Je
sieeA) ed Aopoj Je Buusigels (q

lajaey L2y Bo
% 000001 (B 1yjey19%fo e|q Je Buualqe)3 (e

Jeqeis||iys paw sbue| ubaypoy
13 000°0F Jwies 18|Ae} |2y Je Buluieesdp

ETTEN )
14 000'0Z  1eIq 'joul Buluyleewye 19xiee1s104

apuabuinsansuaa
14 00004 8p Joj Buiwyieewye Je Guuejqe)3

(swow "pysya)
upysshbejuy BejsiojsbuiuseT]

(6z¢)

(oigeisjoH) epeboigalig
Bo epeo) susbier

Pues wajaw - apebpliefsig

(g'z'¢) (weap) feap|ibeg
alepN Bo [enblogleH
wajjaw — [oAaAnS

(£'z°¢) (dnispuip)
[anoigelsjoH Bo leaBunpuen
wajaw - lpalanng

(9'z¢)

(01g@ys|oH) uaaeybug
(§z¢)

(o1gays|oH) apebenuapal
Bo leaspiebassi(

wayjew - speboigauenN
(¥'2'¢) (dniepulp) iy
au@N Bo uayo] wajew —
apebangp Bo apeblapupg
(e°Z'¢) (oiqaision) fenabejy
Bo [eaeueq Waj@w —
laauialyg Bo epeboigiapues

(z'z'e) (01g@)s|0H)
lanapayne Bo epebpa)s)
wajew — flealanig

(1'ze)

(o1ga)sioH) uspunjayug Bo
[aAsioy ] wajjew — [eAser(

Jabujuyeens ajos

(€11€)

(quiap) feaing / leaquiap
(zL'1e)

(olqels|oH) epebspuelobleaH
| epeboigiepuas

1eueN0

36



BILAG B

JospAny

1940} usBuiuyeens ed juuy

0/ |1y uspaybisey ayeespau

Je se|salo} Jop uey saps|abi
19[|ayleepunyas apualalsisya
ap ed 49|18y Je Bujuyeesdo

3 000°0€ pau JaspAn a1e661epAL
‘Buuesijeuey

Jeewud Je yap@isiapun

lananng ed sueqsbuinsansuan
Je Buusjgele paw

salaylew sapa|abi| uey 1ospiuy

"apaH HalH

[l sasIAlan Bipiwes 1ap 1oAY

‘a|neysbulisjualio us apeesdo

4 000°000°L Je pan jaspAny a1eB61jepAL

¥ 000°002 Japej} spanseH
fona)o3s bBialge|y

paA uajsigypuni |1} waly Bo

[anapue Janng ey Buluyeens

wy z "ed us ed aquisisipiw

Jalepund w ‘g Jwes apis JaAy |

1 000°0G)  Bquisjuey w g'o Au je Bunsjge}q

13 000002 usnssal|se) Je asjebusejiod

13 000001 (g a|Ae)
ysiuoJpya|e e Buiuieesdp (q

191341940 Je Buluwioypn
4 000°00L (B opuaseeAnu uap je Buupuy/ (e

(swouw “pysya)
upyssbee|uy Bejsiojsbuluse

(91°z¢) (BislgpueH)
[anBislgpuey Go
[aAayy Wa|sw — [enlenng

(G1'z¢) (oyjesseH

1o} plou) oAy Bo feanoyss|y
wa|pw — [BAsANS

(rL'ze)

(Biogyin) leasyieenpuep

Bo je6usenbAg

wa||aw — apebogleH

(e1z'¢) (cuge)sioH)
[anwjoyAN Be feawjoypun
wa||aw — [aawislH
(zL'ze)

(01ga)s|oH) loA suasuai@s
Jew|elH Bo leranys
wajjaw - leasuone)s

(L1°Z°¢) (0iga)sioH)
fansobury Bo [ens)a
yl@14 wajjaw — [anylai

JouE)OT

37



BILAG C

1% 000°001

14000072

1400099

Jayibpn uabu|

Buiusg| a16jea uap Je Jabuseyy
14 000°001

14 000°0C

43 000°0G1

14 000°5¢Z — 000°0S1

14 000°00€ — 000°00¢

14 000°00€

13 000°59¥

14 000°0¢)

1400000
1500004

14000002

13 000°G¢2)

(swouw "pisya)
ugyssbae|uy

apeyj Joneey je Buiis|qel3
Jabunpuze uabu sejsaloy Jaq
apala|joid

pan q@|ioj sualan je Buluwensdo
|eysiues sbue) Buiujuedaq je
Buiuphi ywes (ssjapiapnfan uspn)
alabusebpoy 1o} ajjaysbuluspAy
uss|abe@siapuniabiog

Je Buiuinsje uspis

Jaipaqgio} Jo Jopajs ed auapjoyio
uabueBianoauequial/fenia)sory
JospAiy | Jejueiel)

ajs| ap Joy JapaybinwsBulusphiy
aipaq ‘|youd sualen Je asjapirpn
ape|} }aneeH

Buiuyeewyespunibbieq

Je Buiueesdp

AOLIO}

Ugjwauuab jwes apey) Joasey us
Ja|[e (s g) Jods 19 |1} Bulaseuspu|

lapey} apaneeH
pnagJoysbujuspuels

Jwes Jods j2 | Bulaseuspul

paul Jajjayopls a)esioA

us|oys pan

3|jlaysaipiw paw Bulujeesio) jwes
Z LY Je Buiuyeesdo ‘apey) JoneeH

a|Ae}-1 g Je Buluieesdo

Jwes Bulusieewye (Buushiag
uapn JajjayasuzeibAq Bo Jodsaiay
abbaq e Buluyeesioy) podAq 101
Bulubeejag

apuabinje | JlapejispAly apaneey
‘Ua|oys 1gio} pngloysbuluspuelsg

uafq wauuabl
lapey} apanesy z Jwes yodAg
pan BuiusAjaq + apey JaneeH
S}s “Pul Buiuicewye | — g

unys
je Buuis|qeje Jwies apey) 19neeH

Buiusin|fen ywes Jaiujuey ‘dwng

bejsiojsbuluse]

VAN %

(Buipja4 a112N) 106uIns)sap

| lensieelp| / leadnisubos
(Z'}'¥) (o1g8)s|oH) apebiajoys
61

(jenas/dniapuip) [eajanes
(#'1'7) (o1geis|oH)

[ananng Bo [aasayely
‘Buenisisg ‘o savely Jloy

(71°1'¥) (leploln)
lenspiebyeq / [ap sing sulld

(€1°1'¥) (replop) lep sung suud
(11°1'¥) (leplop) lep sung suld
L)

(Buipje4 a11@N) lenpenigs

| [onayry Buipja4 augN

(02’1 ') (quisp) 9|1y sLeN

(€'1'%) (0108)810H) fenpiehee
(1'1') (01qaisioH) [eAbiawan

(8'1¥) (wjoyBuisiz/buisfz)
[anepueT [pwwies) ; fenbunpue

(GL'1v) (sinL) leapiebepaws
/ landnineys / lenisisopy

(81" "p) (4ng) leapunjwopi

(9'1 %) (dnispuip) lenBisigpuey
(21’1 'v) (leplop) [enprebley

(2'1'p) (dnuapuip) usBuluueis

('} ') (01g@)s|0H) foAaANS |9

19)a)i|exo| epabiadpniabiog

JoyexOT]

38



BILAG C

1400004 a)|ys ‘pui Buluyieewe |-z
lopisfan

Buiuse) a)6jen uap je Jebuseyyy abbaq | sjexAo je Bulsge;q

(swouw "pisya)

ueyssbejuy Bejsiojsbuiuse

(01'1'v) (leplaw) fonsabebul ]

(611 v) (quiap) feasnyweq
‘opefaligN ‘opeblopues

1BHENO]

39



BILAG D

1400004

43 0007001

Iy
000°9S

4% 000°50¢

43 000°GL

1% 000°06¢
434 000701
14 0000

JayibpnsBeejue uabuy

(swouw *ysya)
ueyssbeejuy

‘Be|sio} usbul
‘Be|sio} uabuj

apebajong
| dwng Je Buluyieewyeuss

nsso||ee} 6o ajlpysbuiuspAly
‘abeq| Bansdois ey
Bo 1ospAy |1} wal) usis|eNAo a1g4

‘fonanyg ed ape|} spaneey

usp ed Jaueqjuey abusejio
[ansao( - | |9ge) 88
"auladdnibyueyyel

8jepdo je ed snyo}

paw [ans)0yg Joj peloid aplagiepn

|lpysbuiusphuy Jwes

Buluyn|lop ajAe)-| | g le Bulujeesdo
1wes ns[@yAo paa aluabip

[oA sling sulld — Z [99e} 8
‘Be|sio} uabuj

‘fonneg | piebasjapulp JospAly

I 9||oysbuiuspAy je Bus|gelg

“I2IUIuey apaJs|iold Jwes
(asjapiapnlan uapn) ajjpysbuluspiny
‘Tona)|o\ apAY ed (sphsy

16111e4) sjAB)-1 | US Je BuiuyeesdQ
uafanspis [}

[onejessoH ed JoA0L0} SIBJWIBUUSY)
[anBioqip Japun uajguun] ajAuaq

JE |1} BUIBAS|S B} Je 10} Sjespu|

(G1°1°G) 8loys Ageis
(#1'1°G) 810%S Biogyin

(€171°G) 80Y%S quisp

(Z1'L'G) 8|0YS Jig-IneN

(L1'1°G) 2|0YS axery Jjoy
(01°1°G) 8loyS susbiar 108

(6°1°G) 8joxg Buipje4 augN

(8°1°G) 8joxS piebleH
(L1°G) 8|0XS SIAL
(9'1°G) 8joyg Buisig

('1'G) ejoys|eay dnispuip

Bo sjoyg dnispuip

(#°1°G) 2104S [9ARS
(€71°G) aj0xS aphy
(Z'1°G) 8|0)S 8ABYS

(1°1°G) 8loxg dnulepy

uasAjeuesfanajoys 1 Jobadpn 10)0)1jEN 07

Bejsiojsbuiuse

1BHENOT

40



...h.....mu.?..

im e







