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1 Indledning og formal
Vem Byg Aps planlaegger at udvide Holstebro med en ny bydel kaldt Halgérd @st. Figur 1.1 viser et kort over omradet

med matrikler indtegnet. Bydelen skal bygges péa falgende matrikeller: 1u, 3a, 2fh, 2¢, 2@, Tbk og en del af 2a (disse
matrikler kaldes fra nu for omradet). P& det nye omréde skal der bygges omkring 540 nye boliger/etageboliger.
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Figur 1.1: Kort over omradet med indtegnet matrikler.

Da omrédet ligger relativ teet pa flere trafikerede veje som: Herningvej, Ringvejen og Viborgvej, samt Holstebro-Vejle
jernbanen, har NIRAS foretaget beregninger af trafik-stgjbelastningen i projektomradet.

Formélet med beregningerne er at undersgge, om de vejledende graensevaerdier vedrgrende vejtrafikstgj og togstaj
kan overholdes, og om der er behov for stgjafskaermning.

Da der ikke foreligger en praecis bebyggelsesplan, er stgjen beregnet uden de kommende bygninger. Beregningerne
er gennemfart i forskellige hajder, sdledes der kan ses i hvilke hgjder, der kan bygges, uden stgjgreenserne
overskrides.
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1.1 Projektet

Omradet er beliggende i Holstebro kommune, matrikelnummer: 1u, 3a, 2fh, 2¢, 2g, 1bk og en del af 2a. Omradet
ligger i dag pa dbne marker. Da der planleegges at bygge boliger i dette omrade, bliver omraddet udlagt til
boligomréde, og derfor er der regnet med de vejledende stagjgraenser for et boligomréde.

Ifzlge tegningsmaterialet dateret 1. december 2021 planlaegges der at bygge 540 nye boliger / etageboliger og nye
veje. Tegningsmaterialet med den nye vejfaring er vist i Figur 1.2 og de oplyst antal etager er vist i Figur 1.3 (denne
figur er fra 26. august 2021, men antal etager er det samme). Da det endnu ikke er besluttet hvilke boliger, som skal
have de forskellige hgjder, som der ses i Figur 1.3, er der beregnet med det hgjst antal etager.

Figur 1.2: Bebyggelsesplan pa omradet. Figur 1.3: Antal etager i de forskellige omrader pd omradet.
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2 Stejgreenser

Greenseveerdier for vejstgj og togstgj er angivet som en Laen vaerdi. Laen er en &rsdggnmiddelveerdi og beskriver
stgjniveauet i dag, aften og nat (day-evening-night) perioden. Ved bestemmelse af Lqen Veegter stgjen fra trafikken om
aftenen og om natten mere end stgjen om dagen, da folk har en hgjere faglsomhed overfor stgj i disse perioder.
Saledes tilleegges stajen 5 dB om aftenen (kl. 19-22) og 10 dB for natperioden (kl. 22-07) [Kragh, et al., 2013] .

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for trafikstgj er beskrevet i “Stgj fra veje” - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4
[Miljgstyrelsen, 2007], og de vejledende graenseveerdier for jernbanestgj er beskrevet i “Stgj og vibrationer fra
jernbaner — Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 1/1997" med tillzeg fra juli 2007 [Miljgstyrelsen, 1997] [Milj@styrelsen,
2007]. De vejledende graensevaerdier for vejtrafikstgj og jernbanestgj er angivet i Tabel 2.1

Omradet er i dag dbne marker, men da der planlaegges at bygge boliger i omrédet bliver omradet udlagt til
boligomrade, og derfor er regnes der med de vejledende stgjgraenser for et boligomrade.

Tabel 2.1: Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for vejtrafikstgj og togsta.

Graenseveerdier Vejstgj Lden Togsta) Lden
Omradetype

Rekreative omrader i det dbne land 53 dB 59 dB
(sommerhusomrader, granne omrader,
campingpladser)

Rekreative omrader i eller naer byomrader 58 dB 64 dB
(parker, kolonihaver, nyttehaver,
turistcampingpladser)

Boligomrader (boligbebyggelse, 58 dB 64 dB
daginstitutioner m.v., udendars
opholdsarealer)

Offentlige formal (hospitaler, 58 dB 64 dB
uddannelsesinstitutioner, skoler)

Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.) 63 dB 69 dB

Den vejledende graenseveerdi for maksimalniveauet fra jernbanen er Lamax < 85 dB(A) pad den stgjbelastede facade.
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3 Stgjberegninger

Til vurdering af bade trafikstgj- og togstgjniveauet er en tredimensionel terreenmodel opbygget i programmet
SoundPLAN 8.2 (update 22-11-2021). Beregningerne er gennemfart i henhold til beregningsmodellen Nord2000
[Kragh, et al., 2013] og Miljgstyrelsens vejledning “Stgj fra veje” [Miljastyrelsen, 2007] og nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer
fra jernbaner” med tillaeg fra juli 2007 [Miljgstyrelsen, 1997] [Miljgstyrelsen, 2007].

Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgj og togstgj som stgjkurver i faglgende hgjder:
* 1,5 meter over terraen - svarende til udendgrsopholdsarealer og 1 etages boliger

* 4,5 meter over terreen — svare til boliger i 2 etager

* 24 meter over terreen — svarende til 8 etager (kun en lille del af omradet).

Hajden, som er brugt i beregningerne, er bestemt ud fra det hgjt mulige oplyst antal etager, som er vist i Figur 1.3.

Alle beregningsparametre er vist i Bilag 8.

31 Grundlag for trafikstgjsberegninger

Til opbygning af terreenmodellen er der indhentet data fra Kortforsyningen, som er en del af Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering. Disse data omfatter hgjdekurver for eksisterende situation, bygningsgeometri,
vejmidte, jernbaner og matrikelgraenser, som er anvendt til opbygningen af modellen i SoundPLAN. Med hensyn til
beregningerne i omréadet er der taget udgangspunkt i de eksisterende koter.

3.2 Refleksioner, vejrklasser og terraen

| dette projekt er der regnet med tre refleksioner og ni vejrklasser i alle beregninger. Omkringliggende veje,
industriomrader, parkeringspladser, samt fortov mm. beregnes som akustisk hardt (type G jf. [Kragh, et al., 2013)),
mens alt andet omgivende terraen, som fx graes, er regnet akustisk bladt (type D jf. [Kragh, et al., 2013]).

Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser gaelder for praktisk frit felt, i denne rapport er der ikke indtegnet bygninger pé
omrédet, derfor kan resultaterne sammenholdes direkte med Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier.

3.3 Stgjvold

For at mindske stgjen ved de eksisterende boliger mod den forhgjede trafik pa den nye Haldgardvej i det sydvestlige
hijgrne, forleenges den eksisterende stgjvold. Den nye stgjvold er 2 m hgj og lokation er vist p& Figur 3.1.

For at se en mere detaljeret situationsplan se Bilag 4.
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Figur 3.1: Placering af den nye stejvold er markeret med gren.

34 Trafikgrundlag for veje

Omradet pavirkes af trafikstgj fra Herningvej, Halgardvej, Prins Buris Vej, Viborgvej og Ringvejen. De relevante interne
veje er ogsa medtaget. Det er ogsa vurderet, at motorvejen vil give et bidrag, selvom den ligger omkring 4 km fra
omradet. Et overblik over de medtagne veje og deres position i forhold til projektomrader er vist i Figur 3.2.

Til stgjberegningerne er der anvendt rsdggnstrafik for 2031 (ADT 2037), da der normalt benyttes en tidshorisont p&
ca. 10 &r i forbindelse med trafikstgjvurderinger ved planleegning af ny stgjfglsom anvendelse.

Oplysninger om ADT 2031 fra: Herningvej, Halgardvej, Prins Buris Vej, Viborgvej og Ringvejen samt de interne veje
kommer fra NIRAS notaterne “Turrater” fra d. 24/8-21 og “"Fremskrivning af trafiktal” fra d. 1/9-2021. Pa disse veje er
der regnet med hastigheder oplyst fra trafikteellinger taget fra Holstebro kommune hjemmeside.

Motorvejens ADT er fundet fra Vejdirektoratet hjemmeside og er fremskrevet lineaert med 1,5 % om é&ret.
Hastighederne pa denne vej er 122 km/t for lette karetgjer, 90 km/t for tunge 2-akslede kgretajer og 85 km/t for
tunge flerakslede karetgjer. Disse er opgivet fra Vejdirektoratet fra et tidligere projekt.

Det er forudsat, at trafikkens fordeling pa keretgjskategorier (lette, tunge 2-akslede og tunge flerakslede) og
tidsperioderne dag, aften og nat svarer til standardfordelingerne for de pdgaeldende vejtyper, som beskrevet i rapport
434/20713 Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen "Handbog Nord2000 - beregning af vejstgj i Danmark”.

De anvendte trafiktal, hastigheder og vejtyper er angivet i Tabel 3.7.

Der er regnet med, at vejbelaegningen stgjmaessigt svarer til asfalt-typen SMA 11.
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Figur 3.2: De medtaget veje er indikeret med turkisbld, mens den hvide polygon indikerer omradet.
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Tabel 3.1: Anvendte trafiktal.

Vejnavn

Herningvej (far rundkarsel)

Herningvej (inden lukket vej)
(

Herningvej (efter Skautrupve))

Halgardvej (ved tilslutning til Herningvej)

Halgardvej (efter Under Linden)

(
Halgérdvej (st for Halgard skole)
Halgardvej (syd for Halgérd skole)
Viborgvej (start)

Viborgvej (fer rundkersel)
Viborgvej (efter rundkersel)
Viborgvej (fer Elkjaerve))
Viborgvej (efter Hodsagerve))
Ringvejen (fer Seve))

Ringvejen (efter Seve))

Prins Buris Vej (start)

Prins Buris Vej (efter Anemonevej)
Prins Buris Vej (efter Kirsebaervej)
(

Prins Buris Vej (efter Liden Kirstens Alle)

Motorvejen Motorvej Jylland og Fyn
Sletten Boligvej

Sletten sydligedel Boligvej

Skoven Boligvej

Sletten - stikvej Boligvej

Punkthuse Boligvej

Haldgard - ny vej - tilslutning til Herningvej | Lokalvej | by

Haldgérd - ny vej - nord Lokalvej | by

3.5 Trafikgrundlag for jernbanen

Til beregningen af togstgj er der anvendt trafiktal og hastigheder fra “Trafikdata til grundlag for stgjberegninger —

Vejtype

Mellemstor landevej
Mellemstor landevej
Mellemstor landevej
Lokal vej

Lokal vej

Lokal vej

Local road
Mellemstor landevej
Mellemstor landevej
Mellemstor landevej
Mellemstor landevej
Mellemstor landevej
Mellemstor landevej

Mellemstor landevej

Trafikvej inden i by road

Trafikvej inden i by
Trafikvej inden i by
Trafikvej inden i by

Interne veje

ADT 2031
11500
11500
11500
3028
1348
1283
1200
7530
7844
9697
10087
8373
13705
13733
5701
5990
2642
2109
13768

1350
1000
500
500
500
3500
2000

Hastighed [km/t]
69,5
781
83,6
40,2
44,1
391
38,3
74,3
71,2
64,3
53,6

80
68,4
68,4
36,7
389
43,3

46

122/90/85

50
50
50
50
50
50
50
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Vejbelzegning
SMA 11
SMA M
SMA 11
SMA M
SMA 11
SMA M
SMA 11
SMA M
SMA 11
SMA M
SMA 11
SMA M
SMA 11
SMA M
SMA
SMA M
SMA
SMA M
SMA

SMA 11
SMA 11
SMA 11
SMA 11
SMA 11
SMA 11
SMA 11

opggarelse for den statslige jernbane 2019 og 2032" fra Banedanmark [Trafikstyrelsen, 2021] (Bilag 5 og Bilag 6).

Der er regnet med eksisterende forhold og trafiktal for 2032. Det skal bemaerkes, at i 2032 kgrer der ikke nogle
godstog. | 2019 karer der fa godstog, men vi blive udfaset og derfor er der regnet med 2032.

Der er derfor regnet med den maksimale tilladte hastighed for den pégaeldende straekning og togtype. Den

maksimale tilladte hastighed er fundet fra "TIB-S. Straekningersoversigt” [Banedanmark, 2021] (Det relevante udsnit af
TIB-S (nummer 33) er vist i Bilag 7).
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Maksimalvaerdiberegninger tager udgangspunkt i en togleengde pé 90 meter [Miljgstyrelsen, 1997] og en hastighed
pad 120 km/t for moderne togsaet [togtype E].

De anvendte trafiktal er vist i Tabel 3.2.

Tabel 3.2: Anvendte trafiktal for jernbanen 2032 angivet som akkumuleret togleengde pr. drsmiddeldagn i begge retninger samt den maksimale
tilladte hastighed og kereplanshastighed for hver togtype.

Togtype Miljastyrelsens Dag Aften Nat togleengde Hastighed Hastighed
typeinddeling (07-19) (19-22) (22-07) Maximalt Kaereplanshastighed
Moderne togseet E 2000 m 400 m 400 m 90 m 120 km/t 75,9 km/t
(lokal) - Lgen
4 Resultater
41 Vejstgj

Beregningsresultaterne for vejtrafikstaj er vist pa stgjkortene i Bilag 1for hhv. 1,5, 4,5 og 24 m over terraen.
Red, lilla og bla farver angiver hvor stgjgraensen for boliger pé& 58 dB er overskredet.

Tabel 4.1 viser den generelle afstand boligerne skal placeres fra vejmidten for ikke at f& overskredet de vejledende
greenseveerdierne. Pa figurerne i Bilag 1 kan det dog bemeerkes, at nér den nye Halgardvej krydser med Herningvej
bliver afstandene laengere end i tabellen nedenfor.

Derudover er afstand ved den nye stgjvold mindre end den generelle afstand i Tabel 4.1.

Tabel 4.1: Viser den generelle afstand boligerne skal placeres fra vejmidten for ikke at fa overskredet de vejledende graenseveerdierne til vejstgj.

Lgen Vejstg Herningvej Ny Halgardvej - Nordlige del Ny Halgardvej - Sydlig del Sletten

[meter over terreen] (de nordlige 350 m af vejen) (Resten af den nye Halgardvej)

15m Omkring 55 m Omkring 10 m Omkring 15 m Omkring 7 m

4,5m Omkring 65 m Omkring 12 m Omkring 20 m Omkring 7 m

24 m 0 m - Overholt 0 m - Overholt 0 m - Overholt 0 m - Overholt
4.2 Togstgj

Beregningsresultaterne for togtrafikstgj er vist pa stagjkortene i Bilag 2 og Bilag 3.
Bilag 2 indeholder Lyen veerdier i hhv. 1,5 og 4,5 m over terreen. Bilag 3 indeholder Ly, veerdier i hhv. 1,5 0g 4,5 m
over terraen.

| Bilag 2 indikerer den rade, lilla og blé farve hvor stgjgreensen for boliger pa 64 dB er overskredet.
For Bilag 3 indikerer den rade, lilla og blé farve hvor Ly, veerdien pa 85 dB er overskredet.

Tabel 4.2 viser den generelle afstand boligerne skal placeres fra jernbanemidten for ikke at fa overskredet de
vejledende graensevaerdierne.
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Tabel 4.2: Viser den generelle afstand boligerne skal placeres fra jernbanen for ikke at fa overskredet de vejledende greenseveerdierne til togstgj

Meter over terreen

1,5 meter 4,5 meter
Stgjgreenser  Togstg)
Lgen 64 dB 0 m - Overholdt pa hele beregningsomradet 0 m - Overholdt pa hele beregningsomradet
Lax 85 dB For at Lyax ikke bliver overskredet skal boligerne For at Lnax ikke bliver overskredet skal boligerne
placeres omkring 33 m (vinkelret) fra jernbane midten placeres omkring 30 m (vinkelret) fra jernbane
midten

5 Konklusion
Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgj og togtrafikstgj pd omradet Halgard — @st i Holstebro.

Det kan konkluderes, at greenseveerdier for vejstgj pa facaderne af de kommende bygninger er overholdt, nar
falgende er opfyldt:
e Aten 1-plans boligen er placeret omkring 55 m - og en 2-plans bolig er placeret 65 m fra Herningve;j.
e Aten 1-plans boligen er placeret omkring 10 m - og en 2-plans bolig er placeret 12 m fra den nordlige del af
den nye Halgardvej (de nordlige 350 m af vejen)
e Aten 1-plans boligen er placeret omkring 15 m - og en 2-plans bolig er placeret 20 m fra den sydlige del af
den nye Halgérdvej
e Atalle boliger er placeret omkring 7 m fra den nye vej Sletten.

| omrédet hvor den nye Halgardvej krydser med Herningvej, skal boligerne placeres i op til 15 m sterre afstand fra
vejmidten, hvis de vejledende graensevaerdierne skal overholdes.

Afstandene kan reduceres hvis der opsaettes stgjvolde eller stgjskeerme langs vejene. Den praecis effekt af stgjvolde
eller stgjskaerme afheenger af laenden og hgjden, og vil kreeve en naermere beregning.

Ved at opseette den 2 meter hgje stgjvold i forleenges af den nuveerende stgjvold, ved den nye Haldgardvej, kan det
konkluderes, at de eksisterende boliger som er udenfor omrédet, ikke bliver stgjbelastet over 58 dB, nér den nye trafik
kommer.

Det kan konkluderes, at graenseveerdier for Ly, er overholdt pé hele omrédet og at L. er overholdt, hvis boligerne
placeres omkring 33 m (vinkelret) fra jernbanemidten.
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Bilag 1 Stgjkort, vejtrafikstgj

Sagsnr. 10412478
Vejtrafikstaj mod
Halgard - est,
7500 Holstebro
Stajkort (1,5 mo.t.)

Signaturforklaring

Vejbane

Eksisterende bygning

Stejniveau
Lgen idB
P
33< <=38
38 < <=43
43 < <=48
48 < <=53
53< <=58
58 < <=63
63 < <=68
68 <
Malestok

0 35 70 140 210 280
N
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Sagsnr. 10412478
Vejtrafikstej mod
Halgard - est,
7500 Holstebro
Stojkort (4,5 mo.t)

Signaturforklaring

Vejbane

Eksisterende bygning

Stejniveau
LdenidB

m:
33< <=38
38< <=43
43< <=48
48 < <=53
53< <=58
58 < <=63
63 < <=68
68 <

Malestok
0 35 70 140 210 280
I_m
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Sagsnr. 10412478
Vejtrafikstaj mod
Halgard - @st,
7500 Holstebro
Stojkort (24 mo.t.)

Signaturforklaring

Vejbane

Eksisterende bygning

Stejniveau
Lgen i dB

B
33< <=38
38< <=43
43 < <=48

48 < <=53

53 < <=58
58 < <=63
63 < <=68
68 <

Malestok

0 35 70 140 210 280
[ mm L]
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Bilag 2 Stgjkort — Jernbane Lgey

Sagsnr. 10412478
Togtrafikstej mod
Halgard - ost,

7500 Holstebro

Stajkort Lgen (1.5 m o.t.)

Signaturforklaring

s Jernbane
Eksisterende bygning
Matrikel

Stejniveau
Lgen i dB

m::
38<l <=43
43<  <=48
48<  <=53
83 < <=58

58 < <=863
63 < <=68
68 < <=73
73<

Malestok
037575 150 225 300
-:—: _m

e
NIRAS

Projekt ID: 10412478
Dokument ID: JVWPWKEMFRCW-171652519-224
Udarbejdet af: KRHO Kontrolleret af: JEK Godkendt af: CWI

NIRAS

16/27



 NIRAS

Sagsnr. 10412478
Togtrafikstej mod
Halgard - ost,

7500 Holstebro

Stajkort Lyen (4.5 mo.t.)

Signaturforklaring

s Jernbane
Eksisterende bygning
Matrikel

Stgjniveau
Lgen i dB

N <=38
38 < <=43
43 < <= 48
48 < <=53
53 < <=58
58 < <=63

63 < <=68
68 < <=73
73 <

Malestok
0 37,575 150 225 300
-:—: _ m

s
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Bilag 3 Stgjkort — Jernbane Lax

Sagsnr. 10412478
Togtrafikstej mod
Halgard - ost,

7500 Holstebro

Stajkort Lyax (1.5 mo.t.)

Signaturforklaring

s Jernbane
Eksisterende bygning

Matrikel
Stagjniveau
Limax 1dB
=
80 < <=65
85 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 < <=85
85 < <=90
90 < <=095
95 <
Malestok

037575 150 225 300
I —

’
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Sagsnr. 10412478
Togtrafikstej mod
Halgard - gst,

7500 Holstebro

Stajkort Ly, (4.5 mo.t.)

Signaturforklaring

s Jernbane
Eksisterende bygning
Matrikel

Stejniveau
Limax i dB

<=60
60 < <=65

65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 < <=85

85 < <=90
90 < <=95
95 <

Malestok
Q 37575 150 225 300
I T T
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Bilag 4 Stgjvold

Sagsnr. 10412478
Vejtrafikstej mod

Halgard - est,

7500 Holstebro
Situationsplan, Stajvold 2 m

Signaturforklaring

Vejbane

/ Eksisterende bygning
BN Kommende stgjvold 2 m

Malestok

0 10 20 40 60 80
T
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Bilag 5 Maksimal hastigheder - Banedanmark — TIB 33 — Holstebro-Herning

Forventet maksimal straekningshastighed 2032 [km/t]

TIB Strazkning TIB hastighed [max)
1 Kebenhavn H-Hvidovre Fjern 160
1 Hvidovre Fjern-Haje Taastrup 160
1 Hgje Taastrup-Roskilde 160
1 Roskilde-Borup 160
1 Borup-Ringsted 160
1 Ringsted-Slagelse 200
1 Slagelse-Korsgr 200
1 Korspr-Nyborg 200
1 Nyborg-Odense 200
1 Odense-Odense V 160
1 Odense V-Kauslunde 160
1 Odense V-Kauslunde, ny bane 250
1 Kauslunde-Snoghgj 160
1 Snoghaj-Fredericia 150
1 Snoghgj-Taulov 140
2 Ringsted-MNaestved 200
2 Nastved-Vordingborg 200
2 Vordingborg-Nykebing F 200
2 Nykabing F-Rpdby F 200
4 Raoskilde-Koge Nord 120
4 Kpge Nord-Kgge 120
4 Kege-Nastved 160
5 Roskilde-Lejre 160
5 Lejre-Tallgse 160
5 Tellgse-Vipperad 160
5 Vippergd-Holbaek 160
5 Holbaek-Kalundborg 120
B Kebenhawvn H-Ny Ellebjerg 120
6 Ny Ellebjerg-Kage Nord 250
6 Kege Nord-Ringsted 250
10 Kpbenhavn H-@sterport 60
10  |@sterport-Helgoland 50
10 Helgoland-Niva 120
10 Niva-5nekkersten 120
10 Snekkersten-Helsinggr 100
11 Kebenhavn H-Kalvebod 120
11 Vigerslev-Hvidovre Fjern 180
11 Vigerslev-Kalvebod 100
11 Kalvebod-Kbh. Lufthavn 160
11 Kbh. Lufthavn-Peberholm 180
21 Odense-Ringe 120
21 Ringe-Svendborg 120
23 Fredericia-Vejle 160
23 Vejle-Skanderborg 160
23 Skanderborg-Aarhus H 150
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TIB Strazkning TIB hastighed (max)
24 Aarhus H-Langa 160
24 Langd-Randers 160
24 Randers-Hobro 180
24 Hobro-Skerping 200
24 Skarping-Aalborg 200
25 Aalborg-Lindholm 120
25 Lindhelm-Hjgrring 120
25 Hjgrring-Frederikshawvn 120
26 Fredericia-Taulov 160
26 Taulow-kKelding 160
26 Kolding-Lunderskov 160
26 Lunderskov-Vamdrup 160
26 Vamdrup-Vojens 160
26 Vojens-Tinglev 160
26 Tinglev-Padborg 120
28 Spnderborg-Tinglev 100
29 Lunderskov-Bramming 180
29 Bramming-Eshjerg 180
30 Bramming-Ribe 100
30 Ribe-Tender 100
30 Tonder-Tonder Graense 60
31 Esbjerg-\Varde 120
31 Varde-Skjern 100
31 Skjern-Ringkabing 100
31 Ringkabing-Vemb 100
31 Vemb-Holstebro 100
31 Holstebro-Struer 120
32 Langa-Viborg 120
32 Viborg-Skive 120
32 Skive-Struer 120
33 Holstebro-Herning 120
33 Herning-Vejle 120
34 Struer-Thisted 75
35 Skanderborg-Silkeborg 120
35 Silkeborg-Herning 120
35 Herning-Skjern 100
52 Lindhalm-Alborg Lufthavn, ny bane 75
850 |Kege-Hundige 120
850 |Hundige-Kgbenhavn H 120
810  |Heje Taastrup-Valby 120
810 |Valby-Kgbenhavn H 90
830 |Frederikssund-Ballerup 120
830  |Ballerup-Valby 120
820 |Kgbenhavn H-@sterport 80
820 |@sterport-Svanempllen 90
820 |Svanemgllen-Hellerup a0
820 |Hellerup-Holte 120
820  |Holte-Hillerad 120
840  |Svanemgllen-Farum 100
880  |Ny Ellebjerg-Hellerup B0
860  |Hellerup-Klampenborg 100
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Bilag 6 Togmeengder 2032 — Banedanmark — TIB 33 — Holstebro-Herning

Forventet akkumuleret toglaengde 2032: S-tog, Moderne togsat (IC/RE) og Moderne togszet (lokal) [1000 togmeter]

E § S-tog Moderne togsast (IC/regional) Moderne togszt (lokal)

E g

E 5 % Dag Aften Nat 1l Dag Aften Nat Jeli Dag Aften Nat ik
= '5:’3 Straokning i (7-19) (19-22) (22-7) (7-19) (19-22) (22-7) (7-19) (19-22) (22-7)

90 31 Esbjerg-Varde 1 - - - - - - - - 2,1 0,3 0,5 29
91 31 Varde-Skjern 1 - - - = - - - = 1,1 0,2 0,3 1,5
92 31 Skjern-Ringkabing 1 - - - = - - - = 11 0,1 03 14
92 31 Ringkebing-Vemb 1 - - - - - - - - 11 01 03 14
92 31 Vemb-Holstebro 1 - - - = - - - = 1,1 0,1 0,3 1,4
33b 31 Holstebro-Struer 1 - - - - - - - - 2,1 04 0,6 3L
32 32 langa-Viborg 1 - - - - - - - - 21 04 04 28
32 32 Viborg-Skive 1 - - - - - - - - 1,1 0,3 03 1,6
32 32 skive-Struer 1 - - - - - - - - 11 0,2 03 1,5
33a 33 Holstebro-Herning 1 - - - = - - - = 2,0 04 0.4 2,8
39 33 Herning-Vejle 1 11 0,3 0,4 1,7

Forventet akkumuleret toglaengde 2032: @resundstog, Lokomotiv-trukne passagertog (RE/International), Godstog og total
[1000 togmeter]

5 ] Bresundstog Lekemotiv-trukne pass:igertog(ﬁegluna\ Godstog At

£ ﬁ og International)

E c

% = i Dag Aften Nat | alt Dag Aften Nat L3t Dag Aften Nat lalt Dag Aften Nat alt

3 = a8 (7-19) (19-22) (22-7) @ (7-19) (15-22) (22-7) ‘ (7-19) (19-22) (22-7) 2 (7-19) (19-22) (22-7) @

3 F Straekning 5 7

90 31 Esbjerg-Varde 1 - - - - - - - - - - - - 21 0,3 0,5 29
81 21 Varde-Skjern 1 - - - - - - - - - - - - 11 0,2 03 15
92 31 Skjern-Ringkgbing 1 - - - = - - - = 0,2 - 01 03 13 0,1 0,4 1,7
92 31 Ringkgbing-Vemb 1 - - - - - - - - 02 - 01 03 13 0,1 04 1.7
92 31 Vemb-Holstebro 1 - - - . - - - - . - . . 11 0,1 0,3 14
33b 31 Holstebro-Struer 1 - - - = - - - = 21 0,4 0,6 3,1
32 32 Lang3-Viberg 1 - - - - - - - - - - - - 21 0,4 0,4 28
32 32 Viborg-Skive 1 - - . - . - . 5 . . . o 11 0,3 0,3 16
32 32 Skive-Struer 1 - - - = - - - = - - - = 1,1 0,2 0,3 15
33a 33 Holstebro-Herning 1 - - - - - - - - - - - - 2,0 0,4 0,4 28
39 33 Herning-Vejle 1 - - - - - - - - 07 02 05 14 18 05 0,9 31
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Bilag 7 TIB 33 — Holstebro-Vejle

33. Holstebro - Vejle N
N
FC Hr !
linjeblok *
stigning F
Holstebro (Ho) km 0,0
overgangsstation
FC Hr
km 0,6 km 8.8
ID: 67200
| |
w
| | P
| | T
| 1 Y
a
Ovk 360 | Ovk 5 Ovk 15 | e
km 0,3 | km2,3 km 6,2 | =
o
1 | 1 T T 1 L
1 40 70 —
(1)
2 i / 1,Ti_ 'I ) 'I i_ F80
2440 {40 | .
Mod Esbjerg Ovk 1 Ovk 6
Fra Struer :@ L straekning 31 km 1,0 km28
straekning 31
; 3440
HK
—4
8) = overkarslerne har felles overkearselssignal
—5
=
(40 70 100 120 ] W
1,0 21 3,0 w
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N 33. Holstebro - Vejle %‘
N FC Hr &
o linjeblok
= stigning F
Tvis (Ts) Aulum (Uu)
km 9,5 km 17,7
km 8,8 FC Hr km 10,0 km 17,3 FC Hr km186 o,
| | | | :
| | | | o
| | | | %
| | | | g
| Ovk 20 Ovk 21 | Ovk 26 Ovk 30 | Ovk 37 | °©
km 9,2 km 9,6 km 12,0 km 14,6 km 17,6 <
| | | | S
' T T T 1T 1Y | T 15
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| | 2 75 | =0 | | | | | | | 1470 il
Loco \ | : N ' e loco \
Indkerzrsel 1 450] J_ If ’l L A Indkahrsel » 55
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33. Holstebro - Vejle

FC Hr FC Hr

linjeblok linjeblok

stigning H stigning F

Vildbjerg (Id) Skibbild (Ib)
km 25,3 km 31,6
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| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| Ovk 47 | Ovk 54a Ovk 56 I ok 70 | Ovk 75 |
I km 21,5 I km 24,8 km 25,5 | km298 I km 31,7 I
Fr:; Holstebro Y -I I -I -I I -l I -l I
': | | | | | = | | | |
70 2 470 70 170 70
T Lo 'L LoD !
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o 33. Holstebro - Vejle =
2 @
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Bilag 8 Beregningsparametre

Kernel version:

Reflection order:

Maximum reflection distance to receiver
Maximum reflection distance to source
Search radius

Weighting:

Allowed tolerance:

Create ground effect areas from road surfaces:

5 dB bonus for railway is set

Standards:

Road:

Railway:

Emission according to:
Air absorption (railway)
Side diffraction
Lmax-calculation

Environment:
Air pressure
rel. humidity
Temperature
Meteo param:

DK Weather Statistics (BEK nr 717)

Attenuation:
Foliage
Built-up area
Industrial site
Assessment:

Meshed Noise Map:
Receiver spacing
Height above ground
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SoundPLAN 8.2 (22/11/2027) - 64 bit
3

200 m

200 m

2000 m

dB(A)

0,100 dB

Yes

No

Nord2000 Road

Nord2000 Rail

Nord2000 Road/ Rail

1SO 9613-1

disabled

simplified method, according to standard, does not allow
animated noise map

1013,3 mbar
70,0 %
15,0 °C

9cl.

Nord2000
Nord2000
Nord2000
Lden (DK)

10m
1,5, 4,5 og 24m
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